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1. CONSIDERAÇÕES PRELIMINARES
O presente Termo de Referência traz informações que constituem as bases técnicas para subsidiar a realização do Concurso Público Regional para Reforma da Praça Pitias Peixoto, com a construção do Ponto de Apoio ao Transporte Rodoviário Municipal no Município do Crato/CE, destinado à seleção de propostas em nível de estudo preliminar de arquitetura, urbanismo e paisagismo.
O CONCURSO PÚBLICO REGIONAL, objeto deste Termo de Referência, é uma realização do Município de Crato por meio da Secretaria Municipal de Infraestrutura - SEINFRA na condição de PROMOTOR e ORGANIZADOR. Nesse documento serão apresentadas todas as condicionantes que devem ser obedecidas no projeto, além dos aspectos legais, técnicos e ambientais do local de implantação. Tem-se como expectativa a seleção de uma proposta de estudo preliminar para posterior desenvolvimento do projeto de reforma da Praça Pitias Peixoto e entorno, com a Construção do Ponto de Apoio ao Transporte Rodoviário Municipal no Município do Crato, com elevada importância estratégica para a cidade.
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Imagem 01. Registro Fotográfico da Praça Pitias Peixoto em dia típico na semana

2. CARACTERIZAÇÃO URBANÍSTICA, PAISAGÍSTICA E MOBILIDADE DA ÁREA DE INTERVÊNÇÃO
2.1 Urbano
A praça Pitias Peixoto está localizada na Avenida José Alves de Figueiredo, às margens do Canal do Rio Grangeiro, no município do Crato/CE. A referida praça se apresenta como um dos pontos de concentração dos Transportes municipais na cidade.

A localização da praça é estratégica para o município, pois está localizada a uma distância caminhável de menos de 300m do centro comercial da cidade, além disso se encontra a menos de 1km de importantes atrativos de viagem do município como o Palácio Alexandre Arraes, o Shopping Popular, o Mercado Popular Walter Peixoto, a Encosta do Seminário, a Praça da Sé, entre outros. Além desta, outro ponto de apoio ao Transporte Rodoviário Municipal fica localizada a 700m (Praça Francisco Sá) da mesma.
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Imagem 02. Imagem de Satélite com destaque para a área de intervenção (em verde) e locais atrativos de viagem do entorno em destaque (preto).

Do ponto de vista urbano, a praça está localizada no Centro da Unidade de Vizinhança do Centro, em uma área de Uso Misto, próximo a duas Zonas de Renovação Urbana e da Zona Especial do Parque da Encosta do Seminário. Seu entorno é caracterizado pela presença de prédios residenciais, casas e comércios. De maneira geral, o gabarito da redondeza é marcado pela presença de edificações térreas e prédios até três pavimentos.

Por estar localizada às margens do Canal do Rio Grangeiro, no período do verão ocorre a quadra chuvosa da região (de fevereiro a maio), e eventualmente ocorrem cheias que levam ao transbordamento da calha existente e inundam a praça e o entorno do local.

2.2 Mobilidade

O local é um ponto de afluxo de transportes coletivos municipais e intermunicipais. Em sua maioria, os transportes coletivos municipais interdistritais permanecem estacionados durante todo o dia, até o horário de retorno aos distritos (conforme discriminado na Tabela 01). Já os transportes coletivos intermunicipais (para o Juazeiro do Norte) e aqueles que circulam apenas na sede do município, utilizam o local como ponto de parada para embarque e desembarque de passageiros.

	LINHAS
	QUANTIDADE DE VEÍCULOS

	MONTE ALVERNE
	10

	SANTA FÉ
	9

	VILA LOBO
	3

	BATATEIRA
	4

	LAMEIRO/ NASCENTE/ BELMONTE
	19

	GRANJEIRO
	7

	COQUEIRO
	1

	GUARIBAS
	1

	DOM QUINTINO
	2

	PONTA DA SERRA
	2


Tabela 01. Linhas que ficam estacionadas na Praça Pitias Peixoto ao longo do dia

Outros veículos que também fazem a condução entre distritos no município ocupam as redondezas da Praça do Palácio Alexandre Arraes e a fachada da Escola do Círculo Operário, conforme relação discriminada abaixo.
	LINHAS
	QUANTIDADE DE VEÍCULOS

	DOM QUINTINO
	2

	PONTA DA SERRA
	2

	SEMINÁRIO
	11

	MALHADA
	4

	PANTANAL
	2

	SÍTIO QUEBRA
	1


Tabela 02. Linhas que ficam estacionadas na Praça do Palácio Alexandre Arraes ao longo do dia

Em resumo, a natureza dos veículos que utilizam o espaço da Praça Pitias Peixoto está discriminada na Tabela 03 abaixo, com as respectivas quantidades, dimensões e tempo de utilização do local.
	DESCRIÇÃO
	DIMENSÕES (C X L X A)
	TEMPO PARADO
	IMAGEM ILUSTRATIVA

	Transportadoras intermunicipais
	5,60 x 2,05 x 2,55
	Estacionados
	[image: image3.png]f





	Transportadoras Intermunicipais
	12,00 x 2,60 x 3,10
	Apenas parada de embarque e desembarque
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	Transportadoras municipais (Distritos)
	5,35 x 2,00 x 1,90
	Estacionados
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	Transportadoras municipais (Bairros)
	7,35 x 2,25 x 3,05
	Apenas parada de embarque e desembarque
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Tabela 03. Natureza dos veículos que fazem uso da Praça Pitias Peixoto durante o dia

Por estar localizado no espaço confinado entre a Avenida José Alves de Figueiredo com a Rua Bárbara Alencar e a Rua Coronel Luís Teixeira, a circulação de veículos no entorno do ambiente é constante durante todo o dia. Sendo a Avenida José Alves de Figueiredo a que apresenta o maior volume de carros. Com o aumento do volume de veículos em circulação foi instalado um semáforo no cruzamento da Avenida José Alves de Figueiredo com a Rua Bárbara de Alencar para evitar abalroamento no local.
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Imagem 03. Esquema do fluxo de tráfego existente com representação dos equipamentos de moderação do tráfego
Abaixo segue apresentado o nível de tráfego em horário de pico (12hrs) de uma segunda feira típica, demonstrando o elevado nível de congestionamento na região do entorno da Praça Pitias Peixoto (como a Rua Sagrada Família possui um fluxo de tráfego baixo, sendo utilizada predominantemente para estacionamento, a mesma não apresenta fluxo pelo Google Maps).
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Imagem 04. Tráfego típico em uma segunda feira às 12:00 no entorno da Praça Pitias Peixoto (Fonte: Google Maps)

Apesar de atrair um grande fluxo de pedestres durante o dia, que ocupam os inúmeros bancos existentes no local, o estímulo a utilização de modos ativos de mobilidade, bem como a acessibilidade é inexistente, sendo visível em diversos aspectos a priorização ao tráfego de veículos motorizados:

· A existência de apenas uma faixa de pedestre no entorno da praça;

· Inexistência de rampas de acesso a praça;

· Inexistência de estacionamento para bicicletas;
· Desenho geométrico da praça com arredondamento das extremidades, permitindo a conversão de veículos em velocidade mais elevada em comparação a outras geometrias.

3. DIRETRIZES PARA REQUALIFICAÇÃO URBANÍSTICA DA PRAÇA PITIAS PEIXOTO
3.1 DIRETRIZES GERAIS

A concepção geral do projeto de construção do Ponto de Apoio ao Transporte Rodoviário Municipal na Praça Pitias Peixoto é conceber um espaço aberto que comporte a demanda atual de veículos que atendem a localidade e possua estruturas de apoio aos usuários, enquanto harmoniza o uso do espaço enquanto praça pública no Centro Comercial do Crato.

São definidas como diretrizes gerais para a Construção do Ponto de Apoio ao Transporte Rodoviária Municipal na Praça Pitias Peixoto:

I. Prever acessibilidade universal para todos os espaços propostos, atendendo às exigências da NBR 9050/2015 e da legislação municipal correlata adequando-os aos requisitos vigentes da legislação brasileira;

II. Atender à legislação municipal de uso e ocupação do solo e o código de obras, além de outras normas e legislações vigentes pertinentes;
III. Atentar para o impacto viário e o fluxo de usuários;

IV. Propor soluções técnicas buscando menor custo e maior facilidade na manutenção;

V. Propor soluções que facilitem a limpeza e drenagem da praça, quando de eventuais cheias do Rio Grangeiro;
VI. Propor alternativas para gestão de resíduos, para a redução das ilhas de calor e para adaptação e mitigação de eventos climáticos;

VII. Propor as soluções baseadas na baixa emissão de carbono relativas aos materiais escolhidos para a intervenção (pegada de carbono), às soluções de iluminação pública e energia para equipamentos urbanos (com matriz energética renovável), às soluções de transporte (incentivo ao uso de mobilidade ativa, tais como bicicleta e a pé).

VIII. Propor soluções de urbanização inclusiva e sustentável, pautadas em princípios de segurança e conforto dos usuários, em meio a um ambiente que harmonize tratamento paisagístico e soluções funcionais para a praça;
IX. Redistribuir os espaços para o melhor aproveitamento dos usos públicos, sejam eles de permanência ou passagem, valorizando a ambiência local e preservação das visadas da paisagem do entorno.
3.2 DIRETRIZES URBANÍSTICAS E PAISAGÍSTICAS

As intervenções propostas no sítio e em sua zona de amortecimento devem observar a utilização do espaço e garantir a fluidez do tráfego existente. A área de intervenção inclui a área da praça, bem como a Rua Bárbara de Alencar e o entorno da praça (triângulo do lado nordeste), podendo ser refeito o desenho de modo a melhor abrigar as vagas de estacionamento e a fluidez do tráfego no entorno.
Desta forma, são diretrizes relacionadas à proposta conceitual da Praça:
I. Elaborar a proposta de construção do Ponto de Apoio ao Transporte Rodoviário de modo a comportar a demanda de veículos existente atualmente. Deverá ser garantida, no mínimo, uma vaga de estacionamento por localidade de destino dos veículos, devendo as mesmas serem adequadamente sinalizada (Conforme Tabela 01), bem como um ponto de embarque e desembarque de passageiros dos ônibus;
II. Tratar paisagísticamente de modo a propiciar conforto para todos os usuários (implantação de área de embarque elevada para facilitar o acesso aos ônibus);
III. Possibilitar a escuta e a participação da comunidade na identificação, valorização, preservação e conservação de elementos significativos da paisagem, de forma a conscientizar a população local sobre a valorização da paisagem como fator de melhoria da qualidade de vida;

IV. Redesenhar o espaço de maneira a priorizar a segurança dos usuários de mobilidade ativa, ciclistas e pedestres, no acesso a praça, enquanto garantindo a fluidez do tráfego existente;
V. Desenvolver proposta de iluminação espacial de modo a garantir segurança para os usuários do período noturno;
VI. Quanto a implantação da arborização e ajardinamento, priorizar a escolha de espécies nativas adequadas à região.
3.3 DIRETRIZES DE USO E EQUIPAMENOS
São diretrizes relacionadas aos usos:

I. Revitalizar o uso dos espaços, aplicando os princípios da Urban95 à arquitetura da praça, para acolhimento e conforto dos usuários até 95cm de altura.

II. Ampliar a possibilidade de usos de quiosques e trailers existentes através do desenho urbano, assim como através da implantação e design de mobiliário e de equipamentos urbanos (quiosques, trailers e outros).

Com relação aos elementos arquitetônicos e aos equipamentos e mobiliário urbano propostos, as diretrizes são:
I. Desenvolver uma proposta através da articulação entre o resultado formal das edificações, a concepção estrutural, as instalações hidráulicas, sanitárias, elétricas, a segurança patrimonial e a prevenção de incêndios, os sistemas de automação predial e as redes de comunicação interna e externa;

II. Desenvolver uma proposta através da articulação entre a geração alternativa de energia, a gestão de resíduos e o conforto térmico e ambiental;
III. Quanto a implantação de equipamento, priorizar a escolha de materiais nativos da região.

4. DOCUMENTOS TÉCNICOS DE REFERÊNCIA

O projeto deverá atender as orientações dos seguintes documentos norteadores:

a)
Lei Orgânica Municipal;

b)
Plano Diretor Municipal do Crato;

c)
Lei de Uso e ocupação do solo;

d)
Legislação Ambiental vigente;

e)
Disposições vigentes relativas à acessibilidade de pessoas portadoras de deficiência ou com mobilidade reduzida (Lei Federal nº 10.098/2000), bem como a NBR 9050 - Acessibilidade a edificações, mobiliário, espaços e equipamentos urbanos (atualizada em 2020).
Além desses, na medida do possível recomenda-se a consulta aos seguintes documentos para auxílio no desenvolvimento do projeto:

b)
Cartilha do Urban95

c)
Plano Nacional de Mobilidade Urbana.
